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	שם הטופס: חוות דעת מקצועית במסגרת כוונה להתקשר עם ספק יחיד/ספק חוץ

	פרק ראשי: התקשרויות ורכישות
	מספר הוראה: 7.8.2

	פרק משני: פטור ממכרז
	מספר טופס: ט. 7.8.2.1



	משרד:
	התחבורה

	יחידה מזמינה:
	השירות המטאורולוגי

	תאריך:
	13.12.17


אל: ועדת המכרזים 
הנדון: חוות דעת מקצועית במסגרת כוונה להתקשר עם ספק יחיד/ ספק חוץ
הבקשה מסתמכת על תקנה  √ 3(29) / ( 3(31) (סמן את התקנה המתאימה) לתקנות חובת מכרזים ועל הוראות תכ"ם מס' 7.8.1 ו-7.8.2.

	תיאור מהות ההתקשרות (רקע ופירוט התכונות של הטובין/השירות/העבודה)

	התקשרות להשלמת דיווחי המטאורולוגיה החסרים במרחב נתב"ג ממטוסים הממריאים והנוחתים באיזור זה   – התקשרות וולנטרית של חברת התעופה עם השירות המטאורולוגי אשר במסגרתה מחזיר השירות לחברה את ההוצאות על שידורי מזג האוויר מהמטוסים

	

	

	

	


האם קיים בנושא זה מכרז מרכזי של החשב הכללי או גורם ממשלתי מוסמך אחר?          (  כן     (  לא

סוג ההתקשרות: (סמן X במקום המתאים)
	   (  טובין
	(  שירותים
	(  ביצוע עבודה



	שם הספק:
	אל-על

	מספר הספק 

(ח.פ/ח.צ/ע.מ/מספר עמותה) 
	

	ספק זה הנו: 
	(      ספק יחיד    
	( ספק חוץ 

	אומדן / שווי ההתקשרות:
	עד 300,000 ש"ח

	תקופת ההתקשרות: 
	3 שנים


נימוקים כי הספק הוא ספק יחיד או כי הטובין הם טובי חוץ

(במקרה הצורך ניתן לצרף עמודים נוספים וכל מסמך רלוונטי נוסף)

נא להתייחס לסעיפים הבאים: 

1. האמצעים שבהם נערכו בדיקות לאיתור ספקים נוספים והכנת חוות דעת כולל פירוט מקורות מידע ופעולות שננקטו (לדוגמה חיפוש באינטרנט, התכתבות עם ספקים, פגישה או שיחה עם ספקים וכדומה).

2. ממצאי הבדיקה (אם ישנם ספקים נוספים בתחום ההתקשרות, יש לפרט את הסיבות לאי התאמתם לביצוע ההתקשרות עימם ואת הסיבות להיות הספק שלגביו נכתבה חוות הדעת ספק יחיד/ספק חוץ)

3. נימוקים והערות נוספות
	דיווחי AMDAR  הם דיווחי מזג אוויר אוטמטיים על ידי מערכות המטוס המועברים לרשת המטאורולוגיה העולמית לטיוב התחזיות לתעופה והמודלים לחיזוי מזג האוויר. הדיווחים מתבססים על מערכת האוויוניקה של המטוס ומשודרים דרך מערכת תקשורת הנתונים של המטוס. על פי פרק 5 לאמנת שיקגו מחוייבת כל מדינה לתמוך בביצוע דיווחי מזג אוויר של מפעילים מקומיים.  
על מנת שמטוס יוכל לשדר שידורי AMDAR נדרש:

1.
שתהיה לו מערכת תקשורת נתונים מסוג ACARS
2.
שהאוויוניקה שלו (חומרה ותוכנה) תהיה מותאמת להעברת הנתונים למערכת תקשורת הנתונים

3.
שחברת התעופה תשנה את הקונפיגורציה של תשדורת הנתונים מהמטוס

ישנן מספר חברות תעופה זרות הנוחתות בנתב"ג המשדרות AMDAR – בריטיש, KLM, לופטהנזה, סוויס ועוד. לפיכך, מתקבלים מדי יום מספר שידורי AMDAR. למרבית הצער, ישנן שעות רבות בהן לא מתקבלים דיווחים כלל – או משום שחברות התעופה הממריאות/נוחתות בשעות אלו לא הצטרפו לתוכנית AMDAR, או משום שחלק מחברות התעופה המתנדבות לא איבזרו את כל צי המטוסים שלהם בקונפיגורציית חומרה/תוכנה מתאימה ולפיכך המטוסים הנוחתים בשעות אלו אינם בעלי יכולת AMDAR. 
השעות בהן חסרים לנו דיווחי AMDAR  הן: בין 09:00 ל 12:00 בבוקר, בין 18:00 ל 21:00 בערב. דיווחי הבוקר חסרים במיוחד לחיזוי התפתחות עננות קונווקטיבית, מורידת ממטרים, בשעות הצהריים – עננות מהסוג המייצר שטפונות במדבר יהודה. דיווחי הערב חסרים במיוחד לחיזוי התעופתי, היות ובשעות הלילה מתפתחות תופעות מסוכנות לטיסה כגון ערפילים, עננים נמוכים וזרמי סילון נמוכים. בנוסף, בימי שבת (ולעיתים גם בימי שני) חסרים דיווחים בשעות הבוקר ובשעות הערב. 

	לצורך בחינת ההתקשרות נערך סקר שוק הממפה את כל חברות התעופה המקומיות ויכולתן להשתתף בפרויקט מכל ההיבטים.
החברות הישראליות הפועלות במרחב שדה תעופה זה הן החברות אל-על, ישראייר, ארקיע וק.א.ל.

חברת ארקיע מפעילה מטוסי אמברייר EMBRAER ERJ-190 and ERJ-195. בבירור מול ארגון המטאורולוגיה העולמי WMO, הובהר לנו כי למטוסים אלו לא פותחה תוכנה לדיווחי AMDAR ולפיכך הם נטולי יכולת שידור המידע המטאורולוגי בפורמט הנדרש.  
חברת ק.א.ל מפעילה מטוסים בודדים וטיסות מועטות, כך שאינה מסוגלת למלא את החסר בנתב"ג.
חברת ישראייר מפעילה מטוסי איירבס A320 - מטוסים אשר יש להם את היכולת לשדר AMDAR. אולם, חברת ישראייר מפעילה רק 3 מטוסי A320 וכמות הטיסות שלהם מנתב"ג נמוכה – רק 4-5 המראות/נחיתות ביממה. לפיכך, אין להם את היכולת להשלים את השידורים בשעות החסרות לנו בנתב"ג.
חברת אל-על מפעילה מטוסים מסוג בואינג, בעלי מערכות שידור נתונים מסוג ACARS. בבירור מולם ומול WMO  התברר כי מטוסים אלו יכולים לשדר AMDAR. למעשה, התברר לנו כי צי המטוסים החדש שאלעל רכשה לא מכבר, מטוסי הדרימליינר 787, מגיעים מבית החרושת כבר מקונפגים לשידור AMDAR ויכולים להתחיל את השידור באופן מיידי (ללא צורך בשינוי קונפיגורציה). כמו כן, בבדיקת לוח הטיסות של אלעל בנתב"ג התברר כי אלעל ממריאה/נוחתת בשדה תעופה זה כל שעה לאורך כל היממה. בשבת יש לחברה המראות/נחיתות גם בבוקר וגם בערב – בדיוק בחלונות בהם חסרים לנו דיווחים מחברות אחרות. 
לפיכך, חברת אלעל היא הגורם היחיד המסוגל להשלים כיום את שידורי ה- AMDAR החסרים בנתב"ג.                                                                                                     


חוות דעתי זו ניתנת מתוקף היותי הסמכות המקצועית לנושא זה.

בכבוד רב,                                               

	ניר סתיו
	מנהל השירות המטאורולוגי
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